浙江省舟山中心渔港维护疏浚工程

海洋环境影响评价第二次公示

为了听取项目周边单位和个人对浙江省舟山中心渔港维护疏浚工程有关环境保护工作方面的意见和建议，特将本疏浚工程概况、主要环境影响、污染防治措施及环境影响评价结论等进行公告，以征求公众宝贵的意见和建议。有关单位或个人可在公告期间向建设单位或环境影响评价单位、地方海洋行政主管部门及审批部门等单位致电或致函联系，特此公告。
一、建设项目情况简述

浙江省舟山中心渔港维护疏浚工程项目位于舟山本岛南面，定海区与普陀区的交界处，西至临城新区双阳村，东至沈家门街道中弄村。项目为疏浚工程，疏浚包括航道疏浚和码头前沿水域疏浚，疏浚工程范围面积约28.48万m2，疏浚量为62.27万m3。工程总投资2358.78万元。
二、建设项目对环境可能造成影响的概述

1、海域环境影响

①水动力环境影响分析

1）潮流现状模拟分析结果

工程区潮流以往复流为主，潮流波动形式以前进波为主，涨潮时，外海潮波经由登步岛和朱家尖之间的水道进入工程区，然后受到鲁家峙岛屿的阻碍，潮波分为两支，南支顺沿鲁家峙岛南侧水道继续前进，北支一部分绕过沈家门渔港后进入小干岛与本地之间的狭长水道，其余部分穿过朱家尖和舟山本岛之间的水道后汇入流经普陀岛的涨潮流。落潮时流向则正好与涨潮相反。

2）工程前后流矢变化

清淤工程实施后，潮流流矢方向改变集中在鲁家峙、小干岛、舟山本岛的潮流交汇三角区域，尤其是落潮时，流矢方向有一定的改变。

但由于工程区域位于狭长水道内，潮流流矢主要还是受地形和岸线控制，流矢化仅发生在局部范围内。因此清淤工程实施后，对周围潮流流矢的走向影响很小，基本不会改变潮流流态。

3）工程前后流速变化

涨潮时，小干岛西侧航道及南侧航道流速以减小为主，流速减小幅度为0.05~0.2m/s；鲁家峙对应的东侧航道处流速有所增加，幅度为0.01~0.05m/s；在清淤工程西边界外侧的水道，流速有所增加，增加幅度为0.05~0.07m/s。

落潮时，沈家门渔港及航道大部分区域由于水深增大，流速有所减小，流速减小范围在0.1~0.15 m/s；鲁家峙附近的航道流速有轻微的增加；在疏浚水道外侧靠近岸边区域，流速有轻微的增加，增加幅度为0.025~0.05m/s；流速增加较为显著区域主要集中在清淤工程西边界外侧的水道，流速增加为0.05~0.08m/s，影响范围也较大。

全潮平均流速显示，整体而言，疏浚区域流速以减小为主，平均流速减小范围为0.12~0.14m/s，鲁家峙北侧水道流速减小不明显，清淤工程西边界外侧的水道平均流速增加为0.02~0.06m/s。

②冲淤环境影响分析

1）常规条件下冲淤计算结果

整体而言，清淤工程实施后，对周边区域的冲淤影响较为复杂，既有冲刷，也有淤积。冲淤影响延伸范围较小，基本集中在工程区域所在的水道内，冲淤量值范围不超过-0.8m~+0.8m，不会对周边环境造成大的影响。

本工程施工完成后，工程区北面各码头第一年普遍发生淤积，淤积厚度约0.05～0.08m，最终淤积厚度约0.3～0.5m。小干二桥所在海域第一年有冲有淤，冲淤幅度在-0.1~0.3m，但最终趋于冲刷，冲刷厚度约0～0.8m。浦西大桥桥位所在海域普遍发生淤积，第一年淤积厚度为0～0.6m不等，最终淤积量为1m左右。

2）台风骤淤计算结果

由于工程区域位于海岛环绕的内部海域，周边岛屿较多，形成了较好的遮蔽作用，强风造成的骤淤较为有限，整体淤积强度在0.4m以内，淤积较大处一般位于沿岸的码头处，深水航道处的骤淤量较小，因此台风骤淤对本工程的影响较小，不会造成严重的损坏。

中心渔场中心淤积量为0.1-0.2m。大风骤淤情况下，工程区北面各码头及小干二桥、浦西大桥普遍发生淤积，淤积厚度约0.1~0.3m。

③施工水质影响分析

1）悬浮泥沙

工程海域受周边岛屿（舟山本岛、小干-马峙岛、鲁家峙岛）岸线的阻隔约束，本次施工悬浮泥沙影响范围较为集中，除施工区域外，大部分敏感点悬沙浓度较低，因此本次施工悬浮泥沙对周边的环境影响较小。

2）施工人员生活污水

疏浚工程施工人员的生活污水主要集中在施工船舶上。施工人员生活污水日产生量为2.55m3，整个施工期总产生量约为382.5m3。本环评要求施工船舶应对船上生活污水进行集中收集，并与机舱油污水区别对待，在船舶靠港时定期接收上岸委托处理，禁止生活污水倒入海中。由此，本工程船舶施工人员生活污水对附近海域水质环境基本不会产生影响。

3）施工船舶含油污水

施工船舶含油污水主要产生部位在舱底，含油污水一天产生量为2.76t/d，整个施工期船舶含油污水总产生量为414t。本项目施工船舶在施工前应在当地海事部门的指导下对船舶的排污设备进行铅封管理，铅封后的船舶油污水定期排入海事部门指定的岸上接收设施进行委托处理，以保证船舶含油污水不排放入海。

经过收集后施工船舶产生的含油污水对附近海域水质基本不会产生影响。

④沉积物环境影响分析

本项目施工人员生活污水和施工船舶含油污水均收集上岸，不直接排放，对海洋沉积物质量不会产生影响。清淤疏浚作业以及施工泥沙悬浮扩散会对海底沉积物环境造成一定的扰动影响，但这些影响都是暂时的，随着施工结束，悬浮物沉降后，影响也将消失。本工程仅对原有沉积物进行清淤，不会带来新的外来填充物，不会影响现有沉积物环境。

⑤海洋生态环境影响分析

1）对底栖生物的影响

施工期间，疏浚范围内的底栖生物量将急剧降低。但随着疏浚施工过程的结束，在回淤的作用下，疏浚区范围内的底栖生物量将逐渐回升。本工程造成底栖生物损失量约1.12t。

2）对浮游生物的影响

清淤疏浚导致的局部区域悬浮物浓度增加不会对整体区域浮游生物产生显著不利的影响。但长期施工连续排放悬浮物产生的累积效应，可能导致疏浚区周边海域悬浮物浓度不断增加，并导致局部范围内浮游生物量的降低。本工程总工期为8个月，疏浚施工期5个月，施工一旦结束，影响亦随之消失。

3）对渔业资源的影响分析

本项目疏浚施工过程产生的悬浮物对鱼卵、仔鱼、成体生物造成的损失量分别为16.50×105ind、46.62×105ind、571.2kg。

4）对渔业生产的影响

本工程海域附近没有海水养殖等渔业生产活动，本工程疏浚施工对当地渔业生产没有影响。

2、大气环境影响分析

本工程施工过程产生的废气主要来自于海上施工作业船只排放的烟气，对局部地区的环境影响较小，同时，该项目施工期较短，施工结束后，影响立即消失。

3、声环境影响分析

本工程施工期的噪声主要来自于施工船舶，经分析，施工船舶在码头前沿水域清淤疏浚时对周边声环境敏感目标的噪声预测值将超过相关标准限值要求，对其有一定影响。但采取相关防治措施后对工程区附近及周边声环境敏感点影响不大。同时，该项目施工期较短，施工结束后，影响随之消失。

4、固体废物处置分析

本工程施工期间产生的固体废弃物主要包括船舶施工人员产生的生活垃圾以及清淤疏浚施工产生的疏浚土。

本工程船舶施工人员生活垃圾在整个施工期产生量为24t。施工船舶产生的生活垃圾不得弃于海中，应集中收集，在船舶靠港时定期送至岸上，委托当地环卫部门集中清理。

本工程疏浚土总方量约87.17万m3。根据项目方提供资料，本工程疏浚土全部作外抛处理，抛泥区选在虾峙门抛泥区。建设单位应及早与倾倒区管理部门沟通，取得倾倒许可证，并按倾倒区管理部门有关要求以及疏浚物分类标准要求进行合理处置和倾倒。

在此基础上，本工程施工期固废均能够有效处置，对环境影响不大。

5、环境风险评价
本工程的主要风险源为施工船舶碰撞引发溢油污染风险事故和水下塌方事故，其中，最大可信事故为施工船舶碰撞引发的溢油污染风险事故。发生溢油事故的可能性不大，但是一旦发生事故后果很严重，若在工程区出现船舶碰撞事故引起油类溢漏入海，将对当地的海洋生态和海洋环境造成较大的污染损害。因此应充分重视，加强管理，严防船舶事故的发生，制定必要的应急计划，及时采取措施，杜绝大面积溢油污染事故。

三、预防或者减轻不良环境影响的对策和措施的要点

本工程海洋生态资源及环境保护对策措施汇总见表1-1。

表14.6-1海洋生态资源及环境保护对策措施

	污染影响因素
	海洋生态资源及环境保护对策措施
	预期目标

	施工期污染防治对策措施

	水污染防治
	悬浮泥沙
	（1）采用先进的疏浚施工工艺、提高疏浚质量，抓斗挖泥船应采用DGPS全球定位系统精确定位、定深，合理安排挖泥施工船舶的位置、疏浚分区等。

（2）严格按照水下边坡系数进行施工，并加强施工过程中的动态监测，确保边坡的开挖质量，避免滑坡或坍塌。

（3）提高疏浚施工精度，减少疏浚超挖废方，尽量减少疏浚作业对底质的搅动强度和范围。

（4）确保工程质量管理工作，在施工过程中须做好现场控制，施工前做好技术交底工作，挖泥船的操作人员应熟悉施工图纸和掌握挖泥船的机械性能，并不断提高操作人员的操作水平。

（5）定期对挖泥船和泥驳进行维护和保养，防止泥驳运泥途中撒漏。泥驳装舱不过量，以避免因风浪等原因引起船舶倾斜而造成泥浆外溢。经常检查泥门的紧闭程度，防治运泥过程中泥门漏泥。

（6）合理安排施工进度，并加强同当地气象预报部门的联系，恶劣气象条件下，严禁清淤作业。
	减少悬沙污染

	
	生活污水
	施工船舶应对船上生活污水进行集中收集，并与机舱油污水区别对待，在船舶靠港时定期接收上岸委托处理，禁止生活污水倒入海中。
	上岸委托处理

	
	船舶油污水
	本项目施工船舶在施工前应在当地海事部门的指导下对船舶的排污设备进行铅封管理，铅封后的船舶油污水定期排入海事部门指定的岸上接收设施进行委托处理，以保证船舶含油污水不排放入海。
	铅封管理，上岸处理

	废气污染防治
	船舶烟气
	（1）合理安排施工时间，尽量缩短现场施工作业时间。

（2）定期对施工船舶进行检修与维护，以保证其正常运行；采用清洁燃油，尽量避免施工船舶空负荷运行。
	减小烟气影响

	噪声防治
	船舶噪声
	（1）施工船舶配置低噪声的机械设备，对产生高噪声的机械设备（风机等）进行消声处理，定期对施工机械设备进行维护检修，使其保持良好的运行状态。

（2）定期检查维护施工船舶的性能，严格控制船舶鸣笛。

（3）夜间不进行施工，避免施工噪声扰民。

（4）码头前沿水域清淤疏浚时，尽量减少同时施工的船舶数量。

（5）招标质量合格的施工船舶，避免无证船舶进场施工。

（6）合理安排施工进度，尽量缩短现场施工时间。
	减小噪声影响

	固废防治
	生活垃圾
	集中收集，定期上岸委托当地环卫部门清理。
	上岸处置

	
	疏浚土
	全部作外抛处理，抛至虾峙门抛泥区。
	妥善处置

	海域生态保护对策与措施

	生态保护措施
	（1）施工期污染防范应以预防为主。在施工过程中，应加强施工队伍的组织和管理，严格按照操作规程，科学安排作业程序，尽量避免和减少造成海水悬浮物的增加量，从而减小对浅海水生生物的

影响。

（2）加强风险防范措施和应急准备，坚决杜绝污染事故特别是溢油事故发生。

（3）加强施工期船舶含油污水、生活污水和生活垃圾的收集处置，严禁向海域倾倒各种垃圾或排放未达标的废水。

（4）在施工过程中应对施工船舶加强管理，划定作业带，限定船舶的活动范围。

（5）应合理安排施工工期，事先掌握鱼类的产卵期和育肥期，施工过程要适时监控，并适时调整施工方案，在鱼类的产卵期和育肥期尽量减少水下施工，防止对幼鱼和产卵期的成鱼产生影响。

（6）建设单位必须向当地海洋主管部门汇报协调，并按有关规定和要求做好工作安排，避免或减小对生态的影响。

（7）落实航行警示标志的设置，保证渔船绕道、进出的安全，并做好相关衔接协调工作。
	减小海域生态影响

	生态修复措施
	建设单位应进行适当生态补偿。补偿方式可以采用增殖放流和底播增殖等多种方式，具体以当地渔业主管部门意见为准。
	生态补偿

	风险防范
	制定台风及事故性溢油风险防范措施和应急预案。
	减小海域生态影响


四、环境影响报告书提出的环境影响评价结论的要点

浙江省舟山中心渔港维护疏浚工程的实施对该海域水文动力及冲淤环境、海水水质及沉积物环境、海洋生态系统等无明显不利影响，符合《浙江省海洋主体功能区规划》、《浙江省海洋功能区划》、《浙江省海洋生态环境保护“十三五”规划》等相关规划，符合国家产业政策，项目具有较好的社会、经济效益。但工程施工过程中也存在环境污染和生态破坏因素，但在采取相应的环保措施后，本工程建设对周边海洋环境的影响是可以承受的，从海洋环境保护角度考虑，本工程实施可行的。
五、公众查阅环评报告书简本、索取补充信息的方式和期限

（1）项目公示期间，公众若对其实施有意见或建议，可以以个人或单位名义向相关部门反映，联系方式如下：

环评单位：浙江东天虹环保工程有限公司  地址：浙江省杭州市西斗门路3号天堂软件园A幢10F座   联系人：傅工   电话：0571-87671773

建设单位：舟山市普陀区沈家门中心渔港开发有限公司 地址：浙江省舟山市普陀区东海西路28号 海林名桂苑8号楼1001

联系人：黄钦洲  电话：13732526908
审批部门：舟山市普陀区海洋与渔业局  地址：舟山市普陀区东海西路15号   联系电话：0580-3051690
（2）公众可以以个人或单位名义向建设单位索要本项目环评报告的简要本，若对项目本身存在意见或建议，可向建设单位或环评单位反映。

六、征求公众意见的具体形式

1、本次信息公示后，公众可通过向指定地址写信、电话或面谈等方式发表关于该项目建设及环评工作的意见。

2、请公众在发表意见的同时，尽量提供详细的联系方式，以便我们及时向您反馈相关信息。

七、公众提出意见的起止时间

自本公示公布日起10个工作日内。

公告单位（盖章）：舟山市普陀区沈家门中心渔港开发有限公司

公告发布时间：2017年10月17日
